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I SPECIAL GRAND PARIS

Voici les 72 nouvelles gares du supermétro

LEtat et la région doivent valider aujourd’hui le tracé définitif
du futur métro automatique. Les premiers trains rouleront dés 2017

ette fois-ci, fini les lergiversa-
tions et les tracés en poinillés
sur les cartes qui changent
tous les quatre matins. Apres
plusieurs semaines de travail,
I'Etat, parTintennédiaire de sa Société
du Grand Paris (SGP), et la région
Ile-de-France vont valider aujourd'hui
le tracé délinitl du Grand Paiis Ex-
press, Ie futur supermméno automa-
tique qui doit étre achevé en 2025.
La Société du Grand Pasis, qui pilo-
tera les trois quarts du projet, avec la
région et le Syndicat des transports
d'lle-de-France (Stif), présente le
projet détinitif: Une fois validé par tout
le monde, le tracé lera I'objet dun
décret, fin juin, début juillet, qui don-
nera le coup d'envoi aux travaux
Cest aussi avec ce décret que pour-
ront démarrer officiellemnent les fa-
meux CDT, les contrats de développe-
ment temitorial, qui prévoiront Iurba-
nisation des futures gares du Grand
Paris Express.
Méme si quelques divergences persis-
tent entre TElat ef les élus locaux. le
tracé devrait étre adopté al'unanimité.
« Clest un compromis équilibré qui
sesquisse », a estimé Jean-Paul Hu-

chon, le président (PS) de la région
[le-de-France, mardi devant la presse.
Le plus gros du travail avail €€ fait le
26 janvier, quand le ministre (NC) du
Grand Paris, Maurice Leroy, avait
signé un accord qualifié d’historique
avec la région, et débloqué ainsi le
projet empétré dansdes problémes de
financement et des querelles de pilo-
tage de tel ou tel rongon

Le futur réseau pourra
transporter 2 millions
de voyageurs par jour

Les demiéres semaines ont surtout
senvi a intégrer une ligne qui n'était pas
prévue au départ, IAre Fst proche, qui
va de Noisy-Champ et Champigny a
Saint-Denis Pleyel, via Val-de-Fon-
tenay (voir carte) Finalement, c'est la
région qui pilotera sa réalisation et pas
la SGP, qui ne lintégre pas dans son
propre réseau. D'ou la différence du
nombre de gares annoncées entre la
SGP (57) et la région (72). Avec cetle
nouvelle ligne, le futur réseau fera
200 km de long et pourra lransporter

2 millions de voyageurs par jour en
desservant 72 gares nouvelles.
Le projet définilf megre aussi la fa-
meuse liaison, tant contestée par les
¢écologistes, entre Orly et Versailles par
le plateau de Saclay, oit 'Etat ambi-
tionne de créer un pole de recherche
majeur. Cette liaison sera réalisée en
métro léger, majoritairerment aérien
Laccord s'est fait en échange de la
construction de gares supplémen-
taires sur le trajet. Trés critiques il y a
quelques mois, les élus verts s'étaient
faits plus discrets ces demiéres se-
maines. « Nous continuons de penser
que ces accords de facade entre IEtat
et la région ne reflétent pas la réalité,
indique Jean-Vincent Placé, vice-pré-
sident (Verts) du conseil régional en
charge des transports. Lurgence pour
nous, c'est daméliorer les ransports
existants. »
Desla fin de cette année, une enguéte
publique sera lancée sur le prolonge-
ment de la ligne 14 vers la mairie de
Saint-Ouen. Les fravaux deviaient dé-
marrer en 2014, pour une mise en
service en 2017 Ce sera le premier
ptul rongon du futur méuo du Grand
SEBASTIEN RAMHOUX

« Le Grand Paris démarre ! »

MAURICE LEROY @ ministre de la Ville chargé du Grand Paris

[lya déja eu plusieurs annonces
surle Grand Paris. En quoi

la réunion d'aujourdhui est-elle
décisive ?

MAURICE LEROY.Concrétement, ¢a
veut dire que le Grand Paris démarre !
Etletout dans unconsensus etavecun
accord qui dépasse les sensibilités po-
litiques. Je me réjouis que nous puis-
sions proposerun schéma d'ensemble
daus les délais auxquels on s'était en-
gagés.

Entre vous etlarégion,

ilyaura encore des
ajustements, notamment sur
I'Arc Est proche de Paris ?
Toutes les lignes qui figurent dans
ce schéma ont vocation a étre ou-
vertes el mises en senvice. Nous
avons un calendrier et un plan fi-
nancier, on avance. [l y a un
schéma d'ensemble acté avec
57 gaves. 160 knm de méro auto-
maltique.

Quelles sontvos priorités 7

La prionité, c'est le prolongement
aunord delaligne 14, piloté parfa
région et donc le SUIOVDLR : Syn-
dicat des transports d'lle-de-
France), qui permettra la désatura-
tondelaligne 13, rés attendue par
les passagers. Clest un des projels
les plus abouls, qui peut faire
I'objet d'une mise en service anti-
cipée dés 2017 Ensuite la liaison
sud entre le pont de Sévres et Noi-
sy-Champs sera également mise
enservice avant laréalisation com-
pléte du réseau. Et la desserte du
plateau de Saclay est dans nos
priotilés.

Le projet compte davantage

de gares, des lignes en plus, mais le
budgetne bouge pas.

Comment est-ce possible ?

Nous respecterons le chiffrage du pro-
tocole Etat-région, le prélet de végion,

Daniel Canépa,y travaille. Le réseau de
transports sous maitise d'ouvrage de
la SGP (Société du Grand Paris). clest
un montant de 175 Mds€. La prolon-
gation de la ligne 14 vers Saint-Ouen,
cest | MdE et ce sontenfin 2 milliards
pour la réalisation de la desserte de
IArc Est qui sont proposés au titre des
réseaux structurants Le chiffrage est
au rendez-vous : voila pourquoi d'ail-
leurs tous les élus sontdésomuais plus
rassurés. On enreste awx 20,5 milliads
de l'accord du 26 janvier.

Maurice Leroy se réjouit que le projet du Grand Paris
Express fasse I'unanimité et dépasse
les clivages politiques.

[AURELIEN CH

Qu'attendez-vous

du Grand Paris Express ?
Aujourd’hui, pour aller de Clichy-
sous-Bois & Roissy en mansports pu-
blics il faut 1 h 30 alors qu'on est qu'a
quelques kilométres seulement!
Grace au Grand Pars, on désencla-

vera les villes de I'Est francilien. C'est
vitalquand onsaitqu'ilyasurlagrande
zone aéroportuaire des milliers d'em-
plois non pourvus. La Seine-Saint-
Denis comme ke Val-de-Mame étaient
sinistrés en tennes de tansport, il va
donc y avoir un rééquilibrage. La Sei-
ne-Saint-Denis, grice au Grand Pais,
va étre un département d'avenir. C'est
formidlable pour les villes concemées
el les habilants qui vivent dans les
quartiers populaires. En tenmes cultu-
rels aussi. nous travaillons avec Fré-
déiic Mittemand pour faire de la
Cité Utrillo, a Clichy-sous-Bois,
une nouvelle villa Médicis. Ce sera
unsignal fort du Grand Paris.

Vous voyezlinitiateur du Grand
Paris, Christian Blanc ?

Je le vois chaque semaine. J'ai lou-
jours dit que sans Christian Blancil
n'vaurait jamais eu de Grand Paris.
Sans son travail exceptionnel, le
projet du président n’aurait jamais
wu le jour. Michel Mercier avait
aussi faitun excellent travail.

Laméthode de Cluistian Blanc,

wes critiquéeilya

un an, va savérer payante ?

Bien sii, c'est un enseinble. Cliis-
tian Blanc a pris une part majeure
dans ee projet tout comume Andnré
Santini, le président de la SGPCest
une ceuvre collective. EL au-
jourd'hui. il v aura unanimité pour
le Grand Paris Express, ce qui n'est
pas rien par les temps qui courent !
Cet immense projet voulu par Ni-
colas Sarkozy nous dépasse tous.

HARKOR )

PROPOS RECUEILLIS
PAR SEBASTIEN RAMNOUX

WWW. n
www.aujourd'hul.fr
RETROUVEZ

notre dossier Grand Paris

messsss Ligne ROUGE Aéropo

mesmesn |igne BLEUE &

rt
Charles de-GauI!e T4 .

@ Le Mesnil-
’- Amelot

— i
; T(W o— A
Ligne VERTE , & Chanen e Gaulle 72
sswmai Tracé Variante '»9; V. ‘AL-D’OISE Lgfgglgz-sse i
Ligne Arc Est proche %o e §
5 ﬂﬁrgupg:;.et LeBlanc- , Parc-des-Expositions - RER B
. Mesnil
La Cournevve -
Les Gre'silléns: g TGV . .i".—-\ Sevran-Beaudottes
- 3 Aulnay-
Les Agnettes Saml-{%ﬁm;—l | sous-Bois '\. Sevran - Livry-Gargan
%, BT STIEYE stade. _ gueet® N Bamiat e
P e /.1\ (LU, | desfrace e OIIIJE%EB ; SEINE SEINE-
e p el S SA!NT- ET-MARNE
Nanterre:Préfecture y ' Colombe s ° o Mairia-de-St-Ouen Fort § A .
()
) ) 5 ' Y Béoch- # St-OuenRER * Aubervilliers DEN/S e Clichy-Montfermeil
Rueil-Malmaison _g** : les-Bruy. ® Po;te-dec-crlilbh:‘ d'Aubethers ferg
R, o ®, Pont-Cardin q |
bl F / Rueil- G'F: %éfinsﬁ ‘ Saint ‘ Rosny-‘
Nanterre - IR T PadiatFacare Bois-Perrier 2 @ Chelles
: I;Fage-E Mont-Valérien & ,L) A i[\) | f,) -"_
e la Boule B I3 i ]
YVELINES .\ d&Funtenay '
Saint-Cloud @, .. @ Noisy-Champs
Transilien 3\ RER 4 %
Fort d'lssy -Van nves- g moiades A
ympiades @ =
Pont-de-Sévres Clamart L @
\ ¢h hatillon - .'_.. Saint-Maur - Créteil st
Issy RER ~.._“:° ontrouge )1 W ! Bry-sur-Marne -
8 - ' @ Kremlin-Bicétre-Hopital & Villiers - Champigny/Marne
Satory i HAUTS- BagneuxM 14 Cayg ' / Champigny- R
Saint-Quentin- e J Versall[es- A \rcuesl— Vitry-Centre ' , Créteil-PEchat Centre
Université / Chantiers DE-SEINE Cachan By réteil-I'Echal
» T i ' 0= ¢ Vert-de-Maisons
o - _Gvgmg; if- Les Ardoines VAL
ns \ ¥ 7=
:. Chevilly: T i . Villgjuif-Louis-Aragon DE-MARNE
evi ro:s-
Y Rep, m ®, MIN - Porte-de-Thiais §
Saint-Quenté:;; nm IR I. Pont-de-Rultgis
TGV ALk
Massy-Paiai_seau_ ’o‘ '.-‘
: 77 Mass gy-Opéra SF(;(}PM
CEA-St-Aubin o\ / 5 = rly o
oun® Palaiseau p o
Orsay - Gif ESSONNE

M 72 gares. Nombre de gares nouvelles
créées surle tracé du Grand Panis Express.
Certaines ne seront réalisées qu'aprés 2025,
W 200 km. Longueur rotale du réseau, ce qui
en fait le plus grand projet de transport lancé
en Europe.

W 20,5 Mds€. Cot du supenmétro. A titre
d'exemple, laseule liaison Arc Est proche est
estirnée 4 prés de 3 Mds€

W 12,5 Mds€. [nvestissement programimé sur
le réseau existant {RER, trarmway, lignes
SNCF dites tangentielles. ..).

M Financement. Le supermero va recevorr

4 Mds€ de 'Ctat, 7 Mds€ d'emprunt.

1.5 MdE des collectivités. Auxquels sajoutent
7 Mds€d'impots nouveaux (sur les sociétés,
les bureaux et les habitants d’lle-de-France)
et | Md€ de recettes transfénées.

M Cogestion. [niualernent lancé par l'Etat,
(i souhaitait gue la SGP (Société du Grand
Paris) iméne tout le projet, il est désormais
cogéré avec la région (ui va prendre en
charge une partie de la ligne 14 et lArc Est
proche.

M 2 millions. Nombre de voyageurs attendus
chaque jour sur le réseau une fois achevé

Les travaux du prolongement de 1a ligne , 14 ay nord vers fa mairie de Saint-Ouen, dewalenl demarrer en 2014

et les nouvelles stations entreraient en s caryice an 2017, Clest la priorité du chantier du futur supermeétro.  (e/uegC wEnou)

M Juillet 2011, Decret en Conseil
d'Etat vatidant le wacé définitif
adopté avjourd’hui

M Fin 2011, Signature des premiers
contrats de développemment
tenitorial qui détenninent les
quartiers a construire autour des
gares. Et enquéte publigue sur le
prolongement de la ligne 14 vers
lamairie de Saint-Ouen.

W 2014, Deébut des travaux du
prolongement de la ligne 14.

W 2017. Mise en service des
nouvelles stations de la ligne

14 prolongée.

M 2018. Mise en service d'autres
troncons du réseau : TAre Sud, de
La Défense a Noisy-Champs, et
ladesserte du plateau de Saclay.

W 2025. Achévement du réseau
D'autres trongons pourront étre mis
enservice ensuite, comme le
prolongement vers Le Mesnil-
Amelot aprés Raissy, le crochet par
Colombes ou le bouclage a l'ouest
entre Versailles et La Défense

« J'en finirais enfin avec
la galere de la ligne 13 »

CELINE ® 28 ans, vit a Paris (XIX®) et travaille & Saint-Denis-Pleyel (93)

SAINT-DENIS (SEINE-SAINT-DENIS), HIER. Céline a calculé qu‘avec le supermétro, son tiaje:

domicile-travail serait réduit de moitié.

Saint-Denis, a 'ombre de la tour Pleyel,

13 000 salariés travaillent dans le

quartier duméme nom et on en attend
des milliers d'autres dans les années a venir.
Autant dire quiici, [a perspective de l'arrivée
de laligne 14 et d'une station sur I'Arc Est du
Grand Paris Express, qui placerait La Défense
(Hauts-de-Seine), Roissy (Val-d'Oise) ou
Bobigny (Seine-Saint-Denis) a quelques
minutes, en réjouit plus d'un. En particulier les
habitués delaligne 13, la plus saturée du
réseau RATP, comme Céline, 28 ans, quivit a
Paris (XIX®). « Le matin, je prends laligne 7,
puisla 2, puis I3 13, énumére cette salariée de
la tour Pleyel. Ca me prend au moins une
heure, alors qu'en scooter c'est a peine dix
minutes. Avec le supermétro, en passant par
Bobigny vialaligne 5, mon trajet serait réduit
de moitié : ce serait fabuleux. )'en finirais enfin
avecla galere delaligne 13 qui est terrible. »
Diilali, 63 ans, qui travaille a I'Agence
francaise de sécurité sanitaire des produits de

AO/ITER DUFFE)

santé depuis seize ans, vit a Bobigny et est
épuisé par lesincidents et les retards a
répétition. « Bobigny est a 8 km de Pleyel et
pourtant je mets entre une heure et une heure
quinze pour venir travailler. Le tramway T1 3
Saint-Denis-Basilique, puis le bus ou le métro:
¢est un calvaire, A vélo, je ne mets que vingt
minutes, mais j'ai failli mourir deux fois, alors
c'est fini. Ce métro, c'est une bonne idée car
jusqu'ici notre banlieue était laissée pour
compte, mais je ne serai plus 13 pour le voir »,
sourit le sexagénaire.

Meme les habitants de la grande courenne
applaudissent des deux mains. Rita, 44 ans,
qui vit  Argenteuil (Val-d'Oise), prend chaque
jour le train jusqu'a Saint-Lazare, puis la

ligne 13 jusqu'a Saint-Denis. « Le
prolongement de |a 14 me ferait gagner dix ou
quinze minutes par trajet mais ce serait
surtout la fin des rames bondées, des attentes
interminables, des problemes d'aiguillage.

Franchement, came changerait lavie.»  1D.

Jackpot pour le 93

désenclavé. quatre poles économiques

majeurs dont deux aéroports reliés
entre eux, 25 nouvelles gares.. sl est un en-
droil ol I'on peut se [Eliciter de lamivée du
Grand Paris Express a l'horizon 2025, c'est
bien la Seine-Saint-Denis. Le 93 est en effet
le seul département a accueillir une double
boucle de métro, voire une triple sil'on prend
en compte la réalisation du baneau Val-de-
Fontenay- Rosny-sous-Bois, qui n'intenvien-
drait qu'apres 2025. Une aubaine pour les
habitants, quisont40 % autiliserleurvoiture
dans leurs déplaceinents, mais aussi pour
les entreprises attendues en nombre autour
des [uturesstations.

L e plateau de Clichy-Montfermeil enfin

L) Cela fait des années

quee Uon dit qui'il faut
rééquilibrer la région a l'est
JEAN-PAUL HUCHON, PRESIDENT PS DU CONSEIL REGIONAL

« (est une vraie victoire pour notre départe-
ment, le plus jeune et le plus pauvre de
France », se réjouit Claude Bartolone, pour
qui « le Grand Paris commencera en Seine-
Saint-Denis » Le président PS du conseil
général répéte a l'envi qu'a l'automne der-
nier, en dehors de lArc Grand Est qui a fait
T'unanimité dés le départ, il n'existait aucun
schéma précis du passage en Seine-Saint-

Denis de la boucle la plus proche de Paris,
mais seulement une « grosse patate sur les
cartes » Ala hate, ses services concoctent un
racé, voté dansla foulée, etune unionsacrée
est scellée avec le Val-de-Mame qui récla-
mait de longue date « s0n » métro autormi-
tque.
« Nowe argument selon lequel on ne dé-
congestionnerait jamais la ligne 13 sans ce
second arcentre Pleyel et Noisy-le-Grand via
Bobignya été entendu. poursuit Claude Bar-
tolone. La Société du Grand Paris a trouvé
qu'on a un peu fracturé la porte, mais elle a
compris notre préoccupation de rattraper le
retard accumulé. »
Jean-Paul Huchon salue quant 4 ui la « vic
toire commune » du 93 et du 94. « Cela fait
des années que l'on dit qu'il faut rééquilibrer
la région & l'est. rappelle le président PS du
conseil régional. Un jour ou Tautre, il fallait
bien passerdu discours alaéalité. »
Un enthoustasme partagé par de nombrenx
maires, de Saint-Denis 4 Sevran en passant
par Le Blanc-Mesnil ou Le Bourgel. Seule
Dominique Voynet, maire écologiste de
Montreuil, la deuxiéme ville du départe-
ment, fait grise mine. Elle ne verra pas passer
lesupeanétro chez elle etréclame une accé-
lération des projets de prolongement des
métros 1 et9 el du passage dutan T1 qui
doitrelier Noisy-le-Sec a Val-de-Fontenay.
JULIENDUFFE



